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MISIÓN Y VISIÓN 
 
 
 
 
 
 
 
 

Misión: 
Desarrollar la infraestructura de Puertos, Aeropuertos y Ferrocarriles a través de nuevos 

modelos de gestión, con participación del sector privado, para prestar servicios seguros, 

eficientes  y competit ivos  regionalmente  a nuestros  clientes,  contribuyendo  a convertir  a 

El Salvador en un Centro Logístico de Distribución con Valor Agregado. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Visión: 
Ser la institución generadora de polos de desarrollo que planifica y administra la 

infraestructura  portuaria, aeroportuaria y ferroviaria, operando con excelencia a través de 

diferentes modelos de gestión, articulando iniciativas con entes públicos y privados. 
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MENSAJE DEL PRESIDENTE 
 

 
Estimados amigos: 

 
Un nuevo  año ha transcurrido  en 

las  labores  gubernamentales  y 

como Institución nos queda la 

satisfacción  de  haber  contribuido 

en este periodo a eficientizar, 

modernizar y ejecutar aquellos 

proyectos y actividades en el área 

portuaria y aeroportuaria  que son 

de beneficio para todos los 

salvadoreños. 

 
Han sido varios los logros obtenidos, aprovechamos para resaltar aquellos que por su 

importancia   y  trascendencia   se  contemplan   como  objetivos   estratégicos   en  el  Plan 

Quinquenal del Gobierno del Señor Presidente de la República, Don Carlos Mauricio Funes 

Cartagena. 

 
En el Aeropuerto Internacional El Salvador,  durante este periodo se fortaleció la seguridad 

operativa   de   las   instalaciones,   ejecutándose   y   dándose   por   recibidos   importantes 

proyectos  que nos permiten  mantenernos  como  el aeropuerto  líder en la región,  entre 

ellos destaca la adquisición y puesta en operaciones de un nuevo y moderno equipo 

meteorológico  que  vuelve  mas  eficientes  las  operaciones  de  aeronaves  en  la  terminal 

aérea, siendo el único certificado de la región. 

 
Se han promovido varias licitaciones orientadas a renovar los Sistemas Eléctricos, el Aire 

Acondicionado y otros equipos esenciales para la operación de las diferentes secciones del 

aeropuerto para brindar un mejor servicio a los usuarios. 

 
Después  de una década  de permanecer  cerrada,  abrimos  nuevamente  las puertas  de la 

Terraza   de  Observación   de  aterrizajes   y  despegues   de  aeronaves   para  ofrecer   una 

distracción  a nuestros  visitantes,  así como para descongestionar  el lobby  en la segunda 

planta del edificio terminal de pasajeros.  El Aeropuerto Internacional El Salvador recibió 

además  dos  nuevas  Líneas  Aéreas,  desde  el  mes  de  Octubre  de  2010  a  la  empresa 

española IBERIA y en el mes de mayo de este 2011 se autorizó  a la compañía de bajo costo 

Spirit Airlines a operar hacia y desde El Salvador. 

 
Con la Secretaría de Inclusión Social firmamos una carta de entendimiento que facilita la 

incorporación  de  personal  con  capacidades  especiales  a laborar  en  nuestra  institución, 

bajo las diferentes modalidades de contratación. Como ejemplo en el Aeropuerto 

Internacional  El Salvador existe una micro empresa conformada por un grupo de mujeres 

ciegas o de visibilidad limitada ofreciendo el servicio de masajes relajantes a los pasajeros. 
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En el Puerto de Acajutla se finalizó la rehabilitación  de las estructuras  de concreto de los 

muelles A, B, y C en donde se invirtieron $ 2.7 millones de dólares y se incremento en un 

10% el manejo total de la carga.   También se llevó a cabo la certificación  por parte de la 

Autoridad   Marítima   Portuaria   AMP,   de  19  empleados   de  la  Unidad   de  atraque   y 

desatraque quienes realizan labores de Pilotaje y Remolcaje. 

 
Además impulsamos  la incorporación  de nuevas empresas de Estiba y Desestiba, 

conformadas   por  empleados   con  experiencia   en  el  quehacer   portuario,   lo  que   ha 

permitido  mayores  niveles de productividad  y rendimiento  en el manejo de la carga, así 

como un clima de estabilidad y armonía en las relaciones laborales. 

 
En FENADESAL  se mantuvo  el servicio  de tren de pasajeros  entre  San Salvador,  Ciudad 

Delgado  y  Apopa  a  un  costo  simbólico,  también  se  ha  permitido  la  introducción  de 

servicios básicos como agua y luz eléctrica a familias que habitan en los derechos de vía 

férrea, lo que ha contribuido  a la mejora de las condiciones  de vida de los habitantes  de 

dichas comunidades. 

 
En  el  Puerto  de  La  Unión  se  destaca  que  luego  de  haber  finalizado  los  estudios  que 

permitieron  definir el modelo de concesión más adecuado para la operación de la Nueva 

Terminal  Marítima  en  nuestro  país  y  se  procedió  a  enviar  a  la  Honorable  Asamblea 

Legislativa la iniciativa de ley respectiva para su estudio, discusión y aprobación. 

 
Para finalizar, en el Aeropuerto Internacional de Ilopango se han llevado a cabo diferentes 

actividades  encaminadas  a  mejorar  los  servicios  y  rehabilitar  su  infraestructura, 

promoviendo  la incorporación  del  sector  privado  y la Fuerza  Aérea  Salvadoreña  en  un 

Comité Interinstitucional que promueva el desarrollo de la aviación civil. 

 
Lo anterior no hubiera sido posible, si no contamos  con el decidido  apoyo y esfuerzo de 

todo  el personal  que  labora  en las diferentes  empresas,  a quienes  les agradecemos  su 

valioso tiempo al servicio de esta institución. 
 
 
 
 
 
 

Atentamente, 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Ingeniero Luis Enrique Córdova Macías, 

Presidente 
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INTEGRACIÓN DE LA JUNTA DIRECTIVA 
 

 
La Junta Directiva  de la Comisión  Ejecutiva  Portuaria Autónoma  (CEPA), de acuerdo a su 

Ley Orgánica vigente está integrada por un Presidente y doce Directores, los cuales son 

nombrados de la siguiente manera: 

 
9  El Presidente de la Junta Directiva y a su vez de CEPA, es nombrado por el Presidente 

de la República. 

9  Cuatro  Directores  Propietarios   y  Cuatro  Directores  Suplentes,   nombrados   por  el 

Órgano  Ejecutivo  en  los  Ramos  de  Obras  Públicas,  Hacienda,  Economía  y  Defensa 

Nacional. 

9  Dos  Directores  Propietarios  y Dos  Directores  Suplentes,  nombrados  por  el Órgano 

Ejecutivo en el Ramo de Obras Públicas, por los Sectores Agricultores  e Industriales  y 

Comerciantes organizados en asociaciones reconocidas legalmente. 

9  El Gerente General de CEPA funge como Secretario de la Junta Directiva. 
 
 

 
 

 
La integración de la Junta Directiva de CEPA durante el período del 1 de junio de 2010 a 31 de mayo de 
2011 es la siguiente: 
(De pie de izq. a der.) Lic. Ronny Rodríguez, Director Suplente; Dr. Reynaldo Bolugne Zamora, Director 
Suplente; General Jaime Leonardo Parada González, Director Propietario; Ing. Roberto de Jesús 
Solórzano, Director Propietario; Lic. Roberto Alonso Turcios, Director Suplente; Ing. Napoleón Guerrero, 
Director Propietario; Contraalmirante Juan Antonio Calderón González, Director Suplente; Dr. Porfirio 
Díaz Fuentes, Asesor de Junta Directiva; Ing. Jorge José Daboub, Director Suplente. 
(Sentados de izq. a der.) Lic. Carlo Giovanni Berti Lungo, Director Propietario; Lic. Nelson García, Director 
Propietario; Licda. Vilma de Calderón, Directora Propietario; Ing. Luis Enrique Córdova, Presidente; Licda. 
Karla Fratti de Vega, Directora Suplente y Lic. Héctor Maldonado, Secretario de Actas. 



7 

 

 

 

OFICINAS CORPORATIVAS 
 

 

GERENCIA GENERAL 
El Gerente General es nombrado por la Junta Directiva. Tiene a su cargo la dirección de las 

operaciones administrativas de la Comisión. Es responsable ante la Junta Directiva del 

funcionamiento  correcto  y eficaz  de  la CEPA  y de  que,  en  todas  sus  dependencias,  se 

cumplan todas las políticas emanadas de ésta. 
 
 
 

 
 

(De pie de izq. a der.) Lic. Benigno Vásquez, Jefe Unidad Auditoría Interna; Ing. Juan Francisco 
Palomo, Jefe de UACI; Lic. Carlos Molina, Gerente Legal; Lic. Rolando Díaz Benavides, Gerente de 
Concesiones; Ing. Luis Flores, Gerente de Seguridad Institucional; Ing. René Ventura, Gerente de 
Sistemas de Información y Lic. Mauricio Tobar, Jefe Unidad de Comunicaciones y Relaciones 
Públicas. 

 
(Sentados de izq. a der.) Ing. Marcos Vásquez, Gerente de Ingeniería; Lic. Héctor Maldonado, 
Gerente General y Lic. Raúl Funes, Gerente Financiero. 

 
 
 

PRINCIPALES LOGROS 
Para el cumplimiento de las metas del quinquenio actual, las Gerencias corporativas 

ejecutaron durante el período 2010π2011 las siguientes actividades que marcan un avance 

en las metas trazadas: 
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AREAS DE 

GESTION 

 

LOGROS ALCANZADOS 2010 

AIES Å   Puesta en operación del nuevo Sistema de Luces y Letreros 
Å   Pavimentación asfáltica frente a estacionamiento de camiones S.E.I. 

Å   Firma de Convenio con la Alcaldía de San Luis Talpa el 27 de diciembre de 2010, para 
servicio de recolección, transporte, tratamiento de desechos sólidos para el 2011 

Å   Instalación de nueva planta de emergencia 42 KVA 
Å   Bacheo crítico de la pista 07/25 

Å   Instalación de Sistema de Grabación Multicanal 

Å   Contratación de personal para servicios en la Terminal de Carga 
Å   Cambio de techo en la Terminal de Carga (Etapa II) 

Å   Cierre de basurero 
Å   Remodelación  y equipamiento  en áreas de trabajo de Torre de Control y Radar, y en 

área de descanso de personal de tránsito aéreo 
Å   Instalación y funcionamiento de ascensor para el sector de llegada de pasajeros 

Å   Señalización al pasajero bajo norma del Edificio Terminal de Pasajeros 

Å   Capacitación  en aproximación  por  vigilancia,  primeros  auxilios  avanzados  y control 
aeródromo 

Å   Instalación de Nuevo Sistema Meteorológico 
ACAJUTLA  Å   Construcción   de  aproximadamente   1,000  metros  de  valla  perimetral   en  terreno 

extraportuarios de Acajutla 

Å   Sustitución de 75 m. de tubería para agua potable en el muelle A 

Å   Reparación del túnel para tuberías en el acceso a los muelles A y C 

Å   Contratación   de   los   servicios   de   obras   civiles,   eléctrica,   taller   mecánico,   alto 

rendimiento y manejo de carga para el 2011 
Å   Firma de contrato colectivo de trabajo entre CEPA y ASTECEPA, que entró en vigencia 

el 01 de enero de 2011 
Å   Certificación  de  personal  de  atraque  y  desatraque  de  buques  mercantes  (pilotos 

prácticos  y patrones de remolcador) 
Å   Eficiencia en el manejo de carga general y a granel liquido 

LA  UNION Å   Inicio de operaciones del nuevo Puerto de La Unión, atendiendo 6 buques (1 de carga 
general; 1 granelero; y, 4 portacontenedores) 

Å   Se construyó bodega de consolidación y desconsolidación de carga 

Å   Se construyó estación de suministro de combustible 

Å   Remodelación de edificación existente, utilizada por el Contratista TOAπJDN durante la 

construcción 
Å   Mantenimiento   de  20  hectáreas  reforestadas  en  el  área  protegida  del  Volcán  de 

Conchagua 

Å   Reforestación de 2.45 manzanas con árboles de especies nativas 
Å   Transporte vía marítima de 2 grúas tipo Stranddle Carrier de Acajutla a La Unión 

Å   Contratación  de  empresas  para  operaciones  de  estiba  y  desestiba  de  carga  en  el 

Puerto de La Unión 
Å   Adicionalmente  se están realizando estudios de Batimetría y Dragado, para tener una 

figura  real  de  lo que  se  necesita  para  mantener  el calado  de  diseño  del  Canal  de 
Acceso, Dársena y Muelles. 

FENADESAL  Å   Se  transportó  mayor  número  de  pasajeros  en  el  tramo  San  Salvador  ς  Apopa,  y 

viceversa, en comparación a lo esperado 
Å   Se  elaboraron  y firmaron  mayor  número  de  contratos  de  arrendamiento  según  lo 

planificado (53 adicionales) 
SEGURIDAD  Å   Mejoras  en el sistema  de seguridad  en los aeropuertos  Internacional  El Salvador  e 

Ilopango 
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AREAS DE 

GESTION 

 

LOGROS ALCANZADOS 2010 

 Å   Mejoras en el sistema de seguridad en los puertos de Acajutla  y de La Unión 
Å   Nota:   Las   mejoras   han   consistido   en   aumento   de   patrullajes,   instalación   y/o 

ampliación   de  CCTV,  Certificación   y  Recertificación   de  Puertos,   actualización   de 
sistemas de control con la PNC, etc. 

Å  Inspecciones de seguridad física, industrial y de protección del medio ambiente en 
aeropuertos 

Å   Realización de Comités de Seguridad 
PLANIFICACION 

Y CONCESIONES 
Å  Se finalizaron los estudios que definieron el modelo de concesión más adecuado de 

operaciones del puerto, entregándose a la Honorable   Asamblea Legislativa un Ante 

Proyecto   de  Ley  para  su  estudio,   discusión   y  aprobación.   Luego  que  ésta  sea 
aprobada, la CEPA procederá a elaborar las bases de licitación internacional,  así como 

el contrato de concesión, que incluirá las condiciones básicas, el plazo y el monto de 
las inversiones obligatorias que el concesionario  deberá realizar durante los primeros 

años de vigencia, entre otros. 

Å   Elaboración de Plan Operativo para el Puerto de La Unión 
Å   Actualizar el Pliego Tarifario del Aeropuerto Internacional El Salvador 

Å   Elaborar estudio económico para determinación de tarifas portuarias a aplicarse en el 

Puerto de La Unión (tarifas aprobadas) 
Å   Apoyo técnico para la actualización y publicación de la Carta Náutica del Puerto de La 

Unión 

Å   Elaboración y preparación del Informe de Rendición de Cuentas Institucional a través 
de un evento público 

UACI  Å   Se  adjudicaron   75  licitaciones   de  proyectos   de  infraestructura,   mantenimiento, 
contratación de servicios, entre otros 

COMUNICAC. Å   Ejecución del Programa de Comunicación Estratégica 

Å   Diagramación y Diseño de memoria de labores 

Å   Elaboración  y  publicación  bimensual  y/o  trimestralmente   de  la  Carta  Informativa 

Institucional 
Å   Divulgación  de estudios  sobre concesión  portuaria  , y del inicio de operaciones  del 

Puerto de La Unión 

Å   Elaboración de comunicados de prensa 
Å   Actualización de noticias en los portales web de las empresas de CEPA 

AUDITO RIA 

INTERNA  
Å   Se  realizaron   las   auditorias   programadas   en   las   diferentes   empresas   de  CEPA 

relacionadas con verificación de ingresos, arqueo de fondos de caja chica, examen 

especial a los sistemas de información,  a las cuentas de disponibilidades, entre otros) 
DESARROLLO Y 

GESTI ÓN DE 

PROCESOS 

Å   Formalización  de  la  Estructura  Organizativa  de  Oficina  Central  y  actualización  del 

Manual de Organización 

Å   Se elaboraron y/o actualizaron 9 Manuales de Organización (para FENADESAL, Puerto 
de La Unión, Deptos. de Recursos Humanos y Mantenimiento  del Puerto de Acajutla, 

Gerencia Legal, Activos Fijos, UACI, Tesorería, Sección de Seguros de Instalaciones y 
Equipos 

Å   Se elaboraron  2 Instructivos  (para la creación,  util ización  y liquidación  de fondos de 
caja chica de la comisión y para el funcionamiento  de las Comisiones de Evaluación de 
Ofertas (CEO) 

Å   Se elaboración de Bases Tipo de Licitación para la adquisición de Suministros; Obras y 

Servicios. 
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PUERTO DE ACAJUTLA 
Ing. Roberto Mendoza 
Gerente Portuario 

 

 

(De izq. a der.); Samuel Ortega, Jefe de Informática; José Luis Acosta, Jefe de Seguridad Portuaria; 
Ing. Roberto Mendoza, Gerente Puerto de Acajutla; Ing. Mauricio Rivera, Jefe Depto. Recursos Humanos; 
Lic. Marco Tulio Castillo, Jefe Depto. Administrativo e Ing. Salvador Maya, Jefe Dpto. Operaciones. 
Ausente: Ing. David Polanco, Jefe de Mantenimiento. 

 

OBJETIVOS DE LA GERENCIA PORTUARIA 
GENERAL 

9  Implementar  un modelo sostenible de gestión portuaria con base en la calidad de los 

servicios, en la sanidad financiera y en la armonía laboral, a fin de brindar servicios 

eficaces y eficientes. 

 
ESPECIFICOS 

9 Desarrollar políticas de personal y planes de carreras de sus trabajadores como una 

oportunidad para motivarlos a superarse personal e intelectualmente,   e involucrarlos 

en la vida de la institución. 

9  Fortalecer las relaciones con los sindicatos de trabajadores a fin de crear una relación 

armoniosa basada en la mutua actuación de respeto y responsabilidad. 

9  Orientar la gestión portuaria al servicio al cliente. 

9  Mantener tarifas competitivas y transparentes. 

9  Desarrollar infraestructura  e incorporar tecnología y equipamiento  idóneos para crear 

todas las facilidades necesarias para una moderna gestión portuaria. 
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9  Actualizar dinámicamente  todos los procesos y procedimientos  de la gestión portuaria 

con  base  en  una  armoniosa   interacción   de  la  facilitación   de  los  servicios   y  el 

cumplimiento de la legislación aplicable. 

9  Sistematizar  todo el manejo de la   información  asociada a la gestión portuaria,  tanto 

en términos de procesos y procedimientos como de datos. 

9  Mantener vigente la certi ficación de Puerto Seguro (Security), según el código PBIP 

9  Gestar  un  puerto  libre  de  accidentes   a  través  de  la  celosa  implementación   del 

Programa de Seguridad Industrial e Higiene Ocupacional (Safety) 

9  Integrar a todas las instituciones relacionadas con la actividad portuaria respetando el 

marco normativo de cada una de ellas. 

 

ESTADÍSTICAS COMPARATIVAS 
Toneladas  mo vilizadas  2000-2010 

 
En el gráfico que se muestra  a continuación  se aprecia el comportamiento  de las Toneladas 

Métricas   (TM)   movilizadas   en  los  muelles   del  Puerto   de  Acajutla,   durante   el  periodo 
2000π2011, registrando del 2002 al 2006 un crecimiento sostenido con dos elevaciones bien 

definidas en el 2003 y 2006 para estancarse en el 2007 y 2008, con una drástica disminución 
de 1.052 TM en el 2009 evidenciando  el impacto  de la crisis económica  en los atracaderos, 

pero retomando un repunte en la gestión del 2010, logrando unos ingresos del 11.8% al pasar 
de 23.7 millones de dólares en el 2009 a $ 26.5 millones, el año pasado. 

 
GRÁFICA No. 1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fuente: Estadísticas Portuarias 2000 π 2011 

 
El  2008  fue  el  ejercicio   que  reportó   el  mayor   volumen   de  carga  el  cual  se  mantuvo 

prácticamente estático desde los dos ejercicios anteriores con mínimas variaciones. Que 
evidenciaba claramente el estancamiento  del tonelaje movilizado para que en el año 2009 se 

registrara el crítico descenso apuntado, con una caída del 24%, recuperando  los niveles hasta 
el año 2011, con un crecimiento del 15%. 
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Comparat ivo  de car ga total  movilizada  durante 2009 al  2011 por tipo  de  c arga  

 
TABLA No.1 

 
TIPO DE CARGA 

 

2009 
 

2010 
2011 

REAL A MAYO π PROY. A DIC 2011 

TM % TM % TM % 

Granel sólido 1,429,728 42.26% 1,661,247 44.82% 1,828,236 42.95% 

Contenedores 1,092,438 32.29% 1,298,315 35.03% 1,637,798 38.48% 

Granel líquido 807,328 23.86% 613,188 16.55% 640,012 15.04% 

General 53,925 1.59% 133,372 3.60% 150,342 3.53% 

TOTAL TM 3,383,419 100.00% 3,706,122 100.00% 4,256,388 100.00% 
Fuente: Estadísticas Portuarias 2009 π 2011 

 
Según cifras registradas, en la TABLA No. 1,  se muestra la participación porcentual de los tipos 
de  carga  movilizada  para  los  años  analizados.  Destacando  por  su  importancia  la  carga  de 

Gráneles Sólidos, Carga en Contenedores.  Y en menor proporción,  los Gráneles  Líquidos y la 
Carga General. Este último tipo de carga con una severa reducción en el 2009. La relevancia 

relativa de cada tipo de carga y su evolución del 2011 con respecto al 2010 y 2009 se presenta 
gráficamente a continuación: 

 

 
 

GRÁFICA No.2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fuente: Estadísticas Portuarias 2009 π 2010 
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Carga  to tal  moviliz ada  Real a mayo  2011 y proyec tada  a dicie mbre 2011. 

 
Al mes de mayo 2011 se experimentó un incremento en el movimiento de Carga y TEU´s de 

manera sustancial y en base a la proyección de junio a diciembre 2011, se espera que el total 
de TM movilizadas supere lo movilizado en el 2010, tal como lo demuestra el siguiente gráfico: 

 
GRAFICA No.3 

 
Fuente: Estadísticas Portuarias 2011 

 
TEUS MOVILIZADOS 2000 π 2011 

El Puerto de Acajutla en el Ranking de Movimiento Portuario Contenedorizado  de América 

Latina y el Caribe de la CEPAL pasó de la posición 47 (2009) al puesto 43 (2010), del Top 

100.  El  Movimiento  de  TEU´s  (Unidades  igual  a  un  contenedor  de  20  pies)  obtuvo  un 

repunte  considerable  desde  el  año  2000  hasta  el  2011,  real  a  mayo  y  proyectado  a 

diciembre, superando en diez años la movilización de más de un millón de TEUΩs, tal como 

se muestra en el siguiente cuadro estadístico histórico: 

GRAFICA No. 4 

 
Fuente: Estadísticas Portuarias 2000 π 2010 



 

 

 

En la Carga de Exportación,  se confirma que los Estados Unidos el mayor socio comercial 

del país, ya que representa más del 58% del total de carga exportada, le sigue China con un 

7.6%, México  con un 7.1% y Panamá  con un 5.19%.  El total de carga con destino  hacia 

Estados Unidos ascendió  a   460, 251 TM, de las cuales la Carga General representa  198, 

682 TM, la Sólida 149,568 TM y la Líquida 112, 001 TM. El siguiente gráfico nos muestran 

los países con los que El Salvador tiene mayor relación comercial: 
 

Participación Porcentual de Países en el Tonelaje 

Movilizado - Exportación 2010 
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Mientras tanto la carga Importada se comportó de forma similar, ya que nuevamente  los 

Estados Unidos es el país que más carga origina hacia El Salvador, con una participación del 

42.9%,  Panamá  en  segundo  lugar  con  12.15%,  Canadá  en  tercero  con  9.92%.  En  total 

Estados Unidos importó  1, 537, 762 TM, de las cuales 998, 643 TM fue de Carga Sólida, 

302, 493 TM Carga General y 236, 626 TM de Carga Líquida. 

 
Participación Porcentual de Países en el Tonelaje 

Movilizado - Importación  2010 
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Entre los productos  más relevantes  que se importaron  durante  el año 2010 a través de 

Puerto de Acajutla se destacan  el Maíz con 518, 944 Toneladas Métricas (TM), el Trigo con 

243, 310 TM, el Diésel con 183, 867 TM y la Harina de Soya con 158, 747 TM, los que 

contribuyeron  a que la Carga Importada creciera un 19%, comparada con el año 2009. En 

el siguiente gráfico se muestra el comportamiento de  los productos movilizados: 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Por su parte en cuanto a la carga exportada,  que se incrementó  en un 6%, los productos 

que más se movilizaron fueron el Azúcar con 322, 448 TM, la Melaza de Caña con 224, 227 

TM,  Chatarra  en  Pacas  con  92,899  TM  y Otros  textiles,  prendas  de  vestir  y cuero  con 

38,071 TM, tal como se muestra en el siguiente gráfico: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

15 



16 

 

 

 

FORTALECIMIENTO OPERATIVO 
En  el  marco  del  Fortalecimiento  y  Mantenimiento  de  la  infraestructura  del  Puerto  de 

Acajutla, se realizaron las siguientes inversiones: 
 
 

US$2.7 MILLONES EN REHABILITACIÓN DE ESTRUCTURAS DE 

CONCRETO DE LOS MUELLES  ά!έΣ ά.έ Y ά/έ 

 
Luego de 13 meses la empresa  OMNI, S.A de 

C.V. dio por finalizada la Rehabilitación de las 

Estructuras  de  Concreto  de  los  Muelles  ά!έΣ 

ά.έ y ά/έ del Puerto de Acajutla. 

 
Luego de 48 años de servicio del Muelle ά!έ, 39 

años del muelle άBέ y 34 años del Muelle ά/έΣ 

en muchos sectores se presentaban  problemas 

de deterioro de las estructuras de concreto y estructuras metálicas. 
 

 
Es importante destacar que la ejecución de la 

obra no impidió el normal desarrollo de las 

operaciones  portuarias,  ya que éstas sólo 

fueron suspendidas en el atracadero donde se 

realizaban los trabajos de reparación. 

 
 
 
 
 

La remodelación de este importante 

inmueble estratégico permitirá seguir 

consolidando   al  Puerto  de  Acajutla  en  la 

ruta del transporte marítimo, lo que se 

traducirá  en  el  manejo  de  más  buques  y 

más carga con el consecuente beneficio 

económico para el país. 
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ADQUISICIÓN DE CUATRO TRACTORES DE BANDAS POR 
UN MONTO DE US$ 430,000.00 

 
 

Con  el  objetivo  de  fortalecer  el  índice  de 
productividad operativa del Puerto de Acajutla, 

durante este período se adquirieron cuatro tractores 
de   bandas,   que   sirven   para   acumular   gráneles 

sólidos  en  las  bodegas  de  los  buques.  Para  ello  la 
CEPA invirtió US $430, 000.00 dólares. 

 
Durante los últimos cinco años el volumen promedio 
de gráneles sólidos de importación movilizados en el 

recinto portuario asciende a más de 1.4 millones de 
Toneladas Métricas anuales entre cereales y 

fertilizantes. 

 
La descarga de los barcos que arriban con este tipo de productos es realizada con almejas, con 

las cuales, al desarrollar el trabajo, se van creando huecos en forma de cráter en las estibas de 
material en las bodegas del barco, lo que progresivamente  vuelve lento dicho proceso, ya que 

las almejas cada vez toman menos material debido a que su radio de acción es limitado y no 
alcanza todos los puntos donde hay material almacenado. 

 
SUSTITUCIÓN DE MOTOR A TRES GRUAS  DE PATIO 

 

 
Con el objetivo de mantener los niveles de 

operatividad que nuestros clientes 
demandan,  en este período la 

administración  del  Puerto  de  Acajutla 
realizó una inversión de US$ 237,850.20 

dólares para realizar la sustitución de tres 

motores para Grúas Portacontenedores 
marca Noell. 

 
En total el Puerto de Acajutla cuenta con 

cinco Grúas Portacontenedores,  de las 
cuales  dos datan  del año 1992 y una del 

año 2002, por lo que las primeras poseían más de 18,800 horas de servicio y ya era necesario 
el reemplazo de sus motores. 

 
Las otras dos grúas fueron adquiridas recientemente  y su puesta en operación se realizó en el 
período anterior. 
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SE INICIA PROCESO DE RECUPERACIÓN DE PROFUNDIDADES DE 

DISEÑO DE LOS ATRACADEROS DEL PUERTO DE ACAJUTLA 

 

 
 

 
Con  el  propósito  de  maximizar  la  utilización  de  todos  los  atracaderos  del  Puerto  de 

Acajutla,  adecuándolos  a  las  nuevas  condiciones  que  las  líneas  navieras  y  las 
embarcaciones  están requiriendo  de los puertos de la región, en este período se inició el 

proceso de recuperación de las profundidades de diseño de los atracaderos del puerto, 
mediante   la  implementación   de  una  sencilla   técnica  que  aprovecha   el  constante   y 

periódico cambio de mareas. Hasta mayo de 2011 el proyecto se encuentra en la fase de 

obtención  de  los  permisos  respectivos  por  parte  del  Ministerio  de  Medio  Ambiente  y 
Recursos Naturales (MARN) y posteriormente de la Autoridad Marítima Portuaria (AMP). 

 

 
 

Hay   que   destacar   que   como   parte   del 

estudio de la recuperación de las 

profundidades de los atracaderos se utilizó 

además  un  aparato  construido  por  el 

personal  de  ingenieros  del  Puerto  de 

Acajutla, el cual proporciona a través de un 

sistema GPS la dirección de las corrientes 

marinas, la velocidad y el tiempo. 


